
ฉบับที่ 9

วันที่  21 พฤษภาคม 2564

 ตามท่ีเจาพนักงานพิทักษทรัพยมีการนัดประชุมเจาหน้ี บมจ.การบินไทย เพ�อพิจารณาใหความเห็นชอบแผนฟนฟูกิจการ และคำขอแกไขแผน 

ในวันท่ี 19 พฤษภาคม 2564 ท่ีผานมาแลวน้ัน ท่ีประชุมเจาหน้ีไดมีมติยอมรับแผนฟนฟูกิจการ ฉบับลงวันท่ี 2 มีนาคม 2564 เปนท่ีเรียบรอยแลว 

และยินยอมใหแกไขแผนตามคำขอแกไขแผนจำนวน 3 ฉบับ รวมทั้งไดมีการแตงตั้งคณะกรรมการเจาหนี้ดวย 

 ในสวนของแผนการชำระหน้ีหุนกู เจาหน้ีหุนกูอนุมัติแผนการขยายเวลาการชำระหน้ีตามแผนฟนฟูออกไป 8 ป จากปท่ีครบกำหนดไถถอน

ของหุนกูแตละชุด แตไมเกิน 15 ปนับจากศาลมีคำส่ังเห็นชอบดวยแผน โดยเงินตนคงคางจะไดรับชำระคืน รอยละ 100 และในสวนของดอกเบ้ีย

คงคางบนหนี้หุนกูเดิมจะขอลดหนี้ทั้งจำนวน สวนดอกเบี้ยใหมที่รอยละ 1.5 ตอป โดยจะเริ่มคำนวณนับแตวันถัดจากวันที่ศาลมีคำสั่งเปนชอบ

ดวยแผน และเร่ิมชำระใน ป พ.ศ.2567 โดยจะชำระเปนรายเดือน และดอกเบ้ียใหมท่ีจะเกิดข้ึนกอนป พ.ศ. 2567 (ดอกเบ้ียของปที่ี1-3) จะถูกต้ัง

พักไว และจะไดรับการชำระ ณ วันครบกำหนดไถถอนที่ไดรับการขยายระยะเวลาไถถอนตามแผนฟนฟูกิจการ  

 ท้ังน้ี คำขอแกไขแผนซ่ึงไดรับความยินยอมใหแกไขจากท่ีประชุมเจาหน้ีน้ัน ไดทำแกไขการจัดหาแหลงทุน รวมท้ังการปรับโครงสรางหน้ี

และเงินทุน ตามที่ระบุในแผนฟนฟูกิจการ ฉบับลงวันที่ 2 มีนาคม 2564 กลาวคือ แผนการระดมทุนจำนวนประมาณ 50,000 ลานบาท โดย 

บมจ.การบินไทยจะขอรับการสนับสนุนสินเช�อใหมซ่ึงแบงเปน 2 สวน กลาวคือ จากภาครัฐจำนวน 25,000 ลานบาท และภาคเอกชนจำนวน 25,000 

ลานบาท โดยเจาหนี้สินเช�อใหมทั้ง 2 กลุมนี้จะไดรับสิทธิในการซื้อหุนสามัญเพิ่มทุนในจำนวนเดียวกันกับสินเช�อใหมที่ บมจ.การบินไทยเบิกใช 

และมีสิทธิในการไดรับชำระหน้ีกอนกำหนดรอยละ 10 ของสินเช�อใหมท่ี บมจ.การบินไทยเบิกใช จากกระแสเงินสดสวนเกิน นอกจากน้ีเจาหน้ียัง

เห็นชอบกรณีที่ บมจ.การบินไทยจะกลับเขามาเปนรัฐวิสาหกิจ (กลุมที่ 3) เพ�อใหการบินไทยยังคงไดรับการสนับสนุนจากภาครัฐฯและไดรับสิทธิ

ประโยชนในการประกอบธุรกิจการบินและธุรกิจที่เกี่ยวเน�องที่ไมดอยกวาการเขาสูการดำเนินการภายใตแผนฟนฟูกิจการ 

 ทางบริษัทจัดการเห็นวา คำขอแกไขแผนซ่ึงท่ีประชุมเจาหน้ียินยอมใหแกไขน้ัน มีความชัดเจนในเร�องแหลงเงินทุนหมุนเวียนใหม ท่ีจะมา

จากการใหสินเช�อของภาครัฐและภาคเอกชน ประกอบกับ การท่ีจะกลับเขามาเปนรัฐวิสาหกิจ กลุม 3 ภายใตการกำกับดูแลของกระทรวงการคลัง 

ทำใหการบินไทยยังคงสิทธิประโยชนในการประกอบกิจการการบินท่ีเปนของรัฐเหนือกวาสายการบินเอกชนอ�น และคาดวาเงินสนับสนุนจากภาครัฐ

จะชวยใหการบินไทยสามารถดำเนินการฟนฟูไดตามแผน  นอกจากน้ีการขยายระยะเวลาการชำระหน้ีหุนกูออกไป 8 ป รวมท้ังการลำดับการจัดสรร

กระแสเงินสดใหสอดคลองกับการจัดหาแหลงทุน จะสนับสนุนให บมจ.การบินไทยสามารถดำเนินการไดตอเน�องและชำระหน้ีใหกับเจาหน้ีไดตามแผน

ฟนฟูกิจการ

 ท้ังน้ี เจาพนักงานพิทักษทรัพยจะดำเนินการนำมติตางๆ ของท่ีประชุมเจาหน้ี รวมถึงแผนฟนฟูกิจการฉบับลงวันท่ี 2 มีนาคม 2564 และ

คำขอแกไขแผนซ่ึงท่ีประชุมเจาหน้ีมีมติยินยอมใหแกไขท้ัง 3 ฉบับน้ัน เสนอตอศาลลมละลายกลางภายในวันท่ี 28 พฤษภาคม 2564 เพ�อใหศาล

ลมละลายกลางพิจารณาใหความเห็นชอบตอไป และเม�อศาลลมละลายกลางพิจารณาเห็นชอบตามท่ีเจาพนักงานพิทักษทรัพยเสนอ ผูบริหารแผน

จึงจะสามารถปฏิบัติหนาที่ไดตามกฎหมายและเริ่มบริหารกิจการตามที่กำหนดในแผนฟนฟูกิจการได

 บริษัทจัดการจะติดตามความคืบหนาในการชำระคืนหนี้หุนกู บมจ. การบินไทย อยางตอเน�อง และหากมีความคืบหนาใดๆ ที่เกี่ยวของ

กับการดำเนินการตางๆ ของคดีดังกลาว บริษัทจัดการจะแจงใหทานทราบเปนระยะตอไป

บมจ. การบินไทย


